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(57) Hauptanspruch: Elektromagnetisch geluftete Rei- 
bungs-Sicherheitsbremse zum Anbau an einen Antriebs- 
motor oder ein Getriebe, mit: 

- einer drehfest in der Bremse angeordneten und relativ 
zum Bremsengehause axial verschieblichen, federdruck- 
beaufschlagten zweiteitigen Ankerscheibe (6, 7) zur Ausbil- 
dung einer Zweikre is bremse, 

- mit zwei in der Bremse benachbart zur zweiteiligen An- 
kerscheibe angeordneten Magnetspulen (2, 3), 

-und mit einer umlaufenden, topfartigen Treibscheibe (17), 
die Teile der Bremse umhOIlt und an ihrer ringformigen 
Stirnseite mit einem axial verschieblichen Bremsrotor (13) 
drehfest verbunden ist, wobei die zweiteilige Ankerscheibe 
bei ausbleibendem Strom der Magnetspulen von den Fe- 
derkraften in Reibungseingriff mitdem Bremsrotor gedruckt 
wird, dadurch gekennzeichnet, daft das GehSuse der An- 
baubremse als Lagerschild (A) ausgebildet ist, welches zu- 
gleich als SpulengehSuse zur Aufnahme der Magnetspulen 
(2, 3) und der Federanordnungen (4, 5) dient, und daB das 
Lagerschild (A) einen einseitig axial vorspringenden zen- 
tralen Ansatz (B) zur Ausbildung eines aufteren distalen 
Lagerzapfens (C) zur Lagerung der topfartigen Treibschei- 
be aufweist.... 
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Beschreibung 

[0001] Derartige Anbaubremsen sind im Stand der 
Technik vielfach bekannt. Als nachstliegender Stand 
der Technik wird die gattungsbildende Bremse der 
Anmelderin nach der WO 01/59317 A1 angesehen. 
Bei diesem nachstliegenden Stand der Technik wird 
die elektromagnetische Bremse mit den beiden Spu- 
len an einen Motor bzw. an ein Getriebe angebaut. 
Die Bremse selbst befindet sich im Innenraum der im 
wesentlichen topffdrmigen Treibscheibe und das 
Drehmoment wird auften von der Treibscheibe nach 
innen auf die Bremse ubertragen, wie dies am besten 
aus der Fig. 6 der WO 01 /59317 A1 ersichtlich ist. 
Die im ringformigen Innenraum der topffdrmigen 
Treibscheibe untergebrachte elektromagnetische 
Ruhestrombremse ist mit mehreren Zylinderschrau- 
ben an das Gehause eines nicht naher dargestellten 
Getriebes Oder Motors angeschraubt, mit dem die 
Treibscheibe ebenfalls fest verbunden ist. Die topffdr- 
mige Treibscheibe umschliefit praktisch komplett die 
ganze Bremse einschliefllich des Bremsrotors zur Er- 
zeugung des Bremsmomentes. 
[0002] Durch die vorbekannte Ausgestaltung nach 
dem voranstehend angedeuteten nachstliegenden 
Stand der Technik wird zwar eine sehr kompakte 
Bremse vorgesehen, bei der die Bremse vdllig in die 
Treibscheibe integriert ist, was aber den Nachteil hat, 
dali eine Wartung ohne Entfernen der Treibscheibe 
nicht mdglich ist. AuGerdem erfordert diese vorbe- 
kannte Konstruktion eine entsprechende bzw. kom- 
plizierte Kabelfuhrung zur Stromversorgung der elek- 
tromagnetischen Spulen der Bremse. Ein gelegent- 
lich notwendiger Austausch der Reibbeiage des 
Bremsrotors erfordert ebenfalls eine komplette De- 
montage der Anordnung. Es kommt hinzu, dad auf- 
grund der Tatsache, dafi die Bremse in der Treib- 
scheibe untergebracht ist, der maximale Aufien- 
durchmesser der Bremse nur relativ klein gehalten 
werden kann, was zur Folge hat, dafc das maximale 
Bremsmoment dieser Bremse entsprechend be- 
grenzt ist. 

[0003] Hiernach ist es die der vorliegenden Erfin- 
dung zugrunde liegende Aufgabe, die gattungsgema- 
Re Bremse derart weiterzubilden, dali die Bremse 
besser zugangltch ist und zugleich eine einfachere 
Montage ohne grofiartige Veranderung der Lage der 
Treibriemenscheibe mdglich wird. 
[0004] Weiterhin soli eine komplette Einheit ge- 
schaffen werden, bei der die Bremse zusammen mit 
der Riementreibscheibe ohne weiteres an einen Mo- 
tor bzw. ein Getriebe anbaubar ist. 
[0005] Eine weitere Aufgabe der Erfindung ist es, 
eine Bremsenkonstruktion mit einem grdfieren Reib- 
radius des Bremsrotores vorzusehen, urn auf diese 
Weise ein hdheres maximales Bremsmoment zu er- 
zielen. 

[0006] Die Ldsung dieser Aufgaben wird insbeson- 
dere durch eine Merkmalskombination nach dem An- 
spruch 1 erreicht. 



[0007] Das Gehause der Anbaubremse ist als La- 
gerschild ausgebildet, welches zugleich als Spulen- 
gehause zur Aufnahme der Magnetspulen und der 
Federanordnungen dient, die den notwendigen An- 
preftdruck zum Abbremsen des Bremsrotors erzeu- 
gen. Zudem ist das Lagerschild mit einem angegos- 
senen einseitig axial vorspringenden zentralen An- 
satz zur Ausbildung eines aufteren distalen 
Lagerzapfens zur Lagerung der topfartigen Treib- 
scheibe versehen, deren Auftenumfang vorzugswei- 
se axial in Richtung auf das Lagerschild zuruck- 
springt. 

[0008] Vorzugsweise ist eine Flanschplatte von 
ringfdrmiger Gestalt im Inneren der topfartigen Treib- 
scheibe vorgesehen, wobei die Flanschplatte mit axi- 
alem Abstand vom Lagerschild drehfest zu diesem so 
angeordnet ist, daR bei ausbleibendem Strom der 
Magnetspulen die Federkrafte die zweiteilige Anker- 
scheibe gegen den Bremsrotor und diesen gegen die 
Flanschplatte druckt. 

[0009] In der Ausgestaltung als Zweikreisbremse 
mit unabhangig voneinander funktionsfahigen Brem- 
senteilen werden derartige Anbaubremsen uberwie- 
gend im Aufeugsbau eingesetzt. 
[0010] Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen dieser 
Ldsung ergeben sich aus den Unteranspruchen. 
[0011] Ein bevorzugtes Ausfuhrungsbeispiel der 
vorliegenden Erfindung wird nachfolgend unter Be- 
zugnahme auf die beigefugten Zeichnungen be- 
schrieben. Darin ist die 

[0012] Fig. 1 eine Schnittansicht der erfindungsge- 
maflen Anbaubremse 

[001 3] Fig. 2 eine Teilschnittansicht zur Darstellung 
von wichtigen Details zur Uberwachung des Schalt- 
zustandes der Bremse 

[0014] Fig. 3 im wesentlichen eine Ansicht von links 
in Fig. 1 

[0015] Fig. 4 eine Detail-Schnittansicht langs Linie 
A-A der Fig. 3 und 

[0016] Fig. 5 eine typische Einbausituation der An- 
baubremse der Fig. 1 an einem Motorgehause oder 
Getriebe eines Aufzugs. 

[0017] Es handelt sich hier urn eine elektromagneti- 
sche Zweikreisbremse mit zwei Magnetspulen (Mag- 
netspule (2) innere Magnetspule, Magnetspule (3) 
aufcere Magnetspule). Werden beide Spulen be- 
stromt, entsteht ein elektromagnetisches Feld, wel- 
ches die innere Ankerscheibe (7) und die aufcere An- 
kerscheibe (6) anzieht. Somit kann der Rotor (13) mit 
den beiden Reibbeiagen (14 + 15) frei umlaufen. 
Ober die Ubertragungsbolzen (16) (8 Stuck) wird das 
Bremsmoment vom Rotor (13) auf die Treibscheibe 
(17) ubertragen. An mehreren Stellen ist die Flansch- 
platte (10) uber Distanzbuchsen (11) und Befesti- 
gungsschrauben (12) mit dem Bremsengehause (1) 
verbunden, welches aus den Teilen A, B und C be- 
steht, siehe die Bezugszeichenliste. Die Treibscheibe 
(17) ist uber ein Lager (18) mit dem distalen 
Lagerzapfen C des Bremsgehauses (1) drehbar, je- 
doch axial fixiert, verbunden. Die axiale Bewegung 
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der Ankerscheibe (6 + 7) kann uber einen Mikro- 
schalter (21) je Bremskreis aufgenommen und elek- 
trisch verarbeitet werden. Somit kann angezeigt wer- 
den, wenn die Ankerscheibe (6 + 7) angezogen und 
die Bremse frei ist. Der BetatigungsstolJel (22) und 
die Ubertragungsplatte (23) dienen dazu, die axiale 
Bewegung der inneren Ankerscheibe (7) nach aufien 
zu ubertragen. Die axiale Bewegung der aufteren An- 
kerscheibe (6) kann direkt (ohne Obertragungsplatte) 
uber einen St6Gel (22), durch einen Mikroschalter 
(21), erfaGt werden. 

[0018] Die vier Distanzbolzen (26), welche in die 
Senkung (20) hineinragen, dienen lediglich zum Be- 
festigen der gesamten Einheit an einem Motor oder 
Getriebe, welches dann die Treibscheibe (17) an- 
treibt. Der Motor und das Getriebe ist zeichnerisch 
nicht im Detail dargestellt und kann je nach Bedarf 
ausgebildet sein. Das gleiche gilt fur den Anschlufi an 
die Treibscheibe uber die Befestigungsgewinde (19). 
[001 9] Die beiden Spulen der Bremse werden direkt 
in dem Lagerschild A untergebracht, welches mit sei- 
nem distalen Lagerzapfen C auch fur die Lagerung 
der Treibriemenscheibe sorgt. Dieses Lagerschild 
oder Gehause hat zusatzlich noch einen Sockel und 
Zentrierungen fur vier Abstandsbolzen, mit welchem 
dann dieses Modul an den Motor angebaut wird. 
Durch die Integration der beiden Spulen in das Lager- 
schild ist eine bessere Zugangigkeit der Bremse und 
der elektrischen Anschlusse, wie z.B. Spulenkabel, 
Mikroschalter fur Luftuberwachung mSglich. Des wei- 
teren ergibt die Bremse mit der Reibscheibe zusam- 
men und dem Lagerschild eine eigene Baugruppe, 
welche einfach montiert und demontiert werden 
kann. 

[0020] Durch eine schmale Bauweise der Bremse, 
durch Integrierung der Bremse in das Gehause, 
konnte auch der Reibradius uber den Treibscheiben- 
durchmesser nach auRen gelegt werden und somit 
ein htiheres Drehmoment erreicht werden. 
[0021] Die Treibscheibe (17) ist uber Befestigungs- 
gewinde (19) mit dem Motor verbunden. Somit kann 
die Treibscheibe uber den Motor angetrieben weren. 



Bezugszeichenliste 

1 Bremsengehause 

2 Innere Magnetspule 

3 AufJere Magnetspule 

4 Innere Schraubenfedern 

5 Auftere Schraubenfedern 

6 Auftere Ankerscheibe 

7 Innere Ankerscheibe 

6 Obertragungsbolzen (Ankerscheibe) 

9 Befestigung am Aufzugsgestell 

10 Flanschplatte 

11 Distanzbuchsen 

1 2 Befestigungsschrauben 

13 Rotor 

14 Reibbelag (Flanschplattenseite) 

15 Reibbelag (Ankerscheibenseite) 

16 Obertragungsbolzen (Treibscheibe) 

17 Treibscheibe 

18 Lagerung (Treibscheibe) 

19 Befestigungsgewinde (Motor 27/Treibscheibe 
17) 

20 Senkungen fur Distanzbolzen 26 

21 Mikroschalter Luftuberwachung 

22 Betatigungsstoflel fur Mikroschalter 

23 Obertragungsplatte fur Betatigungsstofcel 22 

24 Befestigungsschraube Obertragungsplatte 23 

25 Freimachung (Nut fur Ubertragungsplatte 23) 

26 Distanzbolzen (4* zur Befestigung der Einheit 
am Motor 27) 

27 Motorgehause 

A Lagerschild -Teil des Bremsengehauses 

B zentraler Ansatz davon, axial vorspringend 

C distaler Lagerzapfen davon 

Schutzanspruche 

1. Elektromagnetisch geluftete Reibungs-Sicher- 
heitsbremse zum Anbau an einen Antriebsmotor 
oder ein Getriebe, mit: 

- einer drehfest in der Bremse angeordneten und re- 
lativ zum Bremsengehause axial verschieblichen, fe- 
derdruckbeaufschlagten zweiteiligen Ankerscheibe 
(6, 7) zur Ausbildung einer Zweikreisbremse, 

- mit zwei in der Bremse benachbart zur zweiteiligen 
Ankerscheibe angeordneten Magnetspulen (2, 3), 

- und mit einer umlaufenden, topfartigen Treibschei- 
be (17), die Teile der Bremse umhullt und an ihrer 
ringfGrmigen Stirnseite mit einem axial verschiebli- 
chen Bremsrotor (13) drehfest verbunden ist, wobei 
die zweiteilige Ankerscheibe bei ausbleibendem 
Strom der Magnetspulen von den Federkraften in 
Reibungseingriff mit dem Bremsrotor gedruckt wird, 
dadurch gekennzeichnet, daft das Gehause der 
Anbaubremse als Lagerschild (A) ausgebildet ist, 
welches zugleich als Spulengehause zur Aufnahme 
der Magnetspulen (2, 3) und der Federanordnungen 
(4, 5) client, und dafi das Lagerschild (A) einen einsei- 
tig axial vorspringenden zentralen Ansatz (B) zur 
Ausbildung eines aufteren distalen Lagerzapfens (C) 
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zur Lagerung der topfartigen Treibscheibe aufweist. 

2. Anbaubremse nach Anspruch 1, dadurch 
ekennzeichent, daft im Inneren der topfartigen Treib- 
scheibe (17) eine Flanschplatte (10) vorgesehen ist, 
die mit axialem Abstand vom Lagerschild (A) drehfest 
zu diesem so angeordnet ist, daft bei ausbleibendem 
Strom der Magnetspulen die Federkrafte die zweitei- 
lige Ankerscheibe (6, 7) gegen den Bremsrotor (13) 
mit zwei Bremsbeiagen (14,15) und diesen gegen die 
Flanschplatte (10) drucken. 

3. Anbaubremse nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daft die Treibscheibe (17) an 
ihrer ringformigen Stirnfiache Ubertragungsbolzen 
(16) aufweist, die achsparallel zur Treibscheibe aus 
deren StirnflSche hervorstehen zur drehfesten aber 
axial verschieblichen Verbindung mit dem Bremsro- 
tor (13) zur Obertragung des Bremsmomentes. 

4. Anbaubremse nach einem der voransstehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dali das 
Lagerschild (A) uber mehrere an seinem Rand ver- 
teilt angeordnete Distanzbolzen (26, Fig. 4 und 5) zur 
Oberbruckung der Breite der Treibscheibe (17) mit 
dem Motorgehause (27) des Antriebes verbunden ist. 

5. Anbaubremse nach einem der voranstehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daft in der 
Nabenfiache der Treibscheibe (17) urn deren Zen- 
trum herum mehrere konzentrisch zur Achse ange- 
ordnete Gewindebohrungen (19) vorgesehen sind, 
die zum Anschluft der Treibscheibe an den Drehan- 
trieb im Motorgehause (27') dienen. 

6. Anbaubremse nach einem der voranstehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daft ein 
Mikroschalter (21) fur die Erkennung des Schaltzu- 
standes der aufteren Ankerscheibe (6) sowie ein wei- 
terer Mikroschalter (21) fur die Erkennung des 
Schaltzustandes der inneren Ankerscheibe (7) ange- 
baut sind. 

7. Anbaubremse nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daftuber eine Obertragungsplatte (23), 
welche durch eine Freimachung der Sufteren Anker- 
scheibe (6) hindurch ragt und mit der inneren Anker- 
scheibe (7) uber Befestigungsschrauben (24) ver- 
bunden ist, die Axialbewegung uber einen Stoftel 
(22) auf den Mikroschalter (21) gebracht wird. 

Es folgen 5 Blatt Zeichnungen 



4/9 




5/9 



DE 20 2004 007 282 U1 2004.08.26 




DE 20 2004 007 282 U1 2004.08.26 




7/9 



DE 20 2004 007 282 U1 2004.08.26 



i 



F/gur 4 




DE 20 2004 007 282 U1 2004.08.26 




9/9 



